Herrmann & Partner Ingenieurbiro LindenstraRe 1
17424 Seebad Heringsdorf
Telefon: 038378/29010
Telefax.. 03 83 78/290 12

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

282 /2020

Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 18 -Sudlich Marktflecken —
der Gemeinde Neuenkirchen

Bearbeitungsstand: 11.11.2020

Auftraggeber: IPO Unternehmensgruppe GmbH
IngenieurPlanung&Organisation
Storchenwiese 7
17489 Greifswald




Herrmann & Partner Bericht 282/2020
ingenieurbiro
INHALTSVERZEICHNIS

1. AUFGABENSTELLUNG 03
2. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN 03
2.1 UNTERLAGEN UND ANGABEN DES AUFTRAGGEBERS 03
2.2 VORSCHRIFTEN, NORMEN, RICHTLINIEN UND LITERATUR 03
2.3 EINHEITEN, FORMELZEICHEN, RECHENALGORITHMEN 04
3. LOSUNGSANSATZ 04
4, IMMISSIONSORTE, BEURTEILUNGSWERTE 08
5. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN STRASSENVERKEHR 10
6. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN GEWERBEBETRIEBE 11
6.1 ALLGEMEINE HINWEISE 11
6.2 LIEFERVERKEHR UND WARENUMSCHLAG 13
6.3 PARKPLATZVERKEHR 20
6.4 FASSADENBAUTEILE 22
6.5 PUNKTSCHALLQUELLEN 24
7. ERMITTLUNG DER BEURTEILUNGSPEGEL 25
7.1 BERECHNUNGSPRAMISSEN 25
7.2 BERECHNUNGSERGEBNISSE, STRASSENVERKEHR 25
7.3 BERECHNUNGSERGEBNISSE, GEWERBE 28
7.4 MARGEBLICHE AURENLARMPEGEL 29
8. TEXTLICHE FESTSETZUNGEN IM BEBAUUNGSPLAN 32
9. ZUSAMMENFASSUNG / ERGEBNISSE 33



Herrmann & Partner Bericht 282/2020

ingenieurburo

ANLAGEN

ANLAGE 1: BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLEMISSION 35
ANLAGE 2: BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLIMMISSION 38
BILDER

BILD 1  LAGEPLAN UND IMMISSIONSPUNKTE

BILD 2 PEGELKLASSENDARSTELLUNG TAG, STRASSENVERKEHR

BILD3 PEGELKLASSENDARSTELLUNG TAG, SCHIENENVERKEHR

BILD4 PEGELKLASSENDARSTELLUNG TAG, GEWERBE

BILDS PEGELKLASSENDARSTELLUNG NACHT, GEWERBE

BILD6 LARMPEGELBEREICHE FUR DEN NACHTZEITRAUM



Herrmann & Partner Bericht 282/2020

Ingenieurbiro

1. AUFGABENSTELLUNG

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes — Stdlich Marktflecken — der Gemeinde Neuenkirchen solien
die planungsrechtlichen Voraussetzungen geschaffen werden, brachliegende innerértliche Fldachen fur die
anhaltende Nachfrage nach Grundstiicken zur Bebauung bereitstelien zu kénnen.

Aus diesen Planungen ergibt sich das Erfordernis, fir das Bebauungsplangsbiet die Belange des Schall-
schutzes zu untersuchen, um Konflikte zwischen den geplanten Nutzungen und den unmittelbar angren-
zenden gewerblichen Nutzungen sowis Verkehrswegen zu erkennen und soweit wie mdglich zu vermei-
den. Dies entspricht insbesondere auch den nachfolgend genannten gesetzlichen Regelungen:

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSch(G) § 50 (Vorsorgeprinzip)
Baugesetzbuch (BauGB) §1 Abs. 5und 6
Baunutzungsverordnung (BauNVO) § 15

Die Gerauschsituation im Umfeld des geplanten Bebauungsgebietes wird insbesondere durch Gewerbebe-
triebe und Handelseinrichtungen und durch den Stralenverkehr auf der Chausseestra3e bestimmt.

Zur Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen auf die geplanten Nutzungen innerhaib des Untersu-
chungsgebiets soll in dieser schalltechnischen Untersuchung die Schallimmissionsbelastung, welche sich
in diesem schutzbedUrftigen Gebiet einstelit, rechnerisch ermittelt und bewertet werden.

Zur Bewertung der errechneten Beurteilungspege! werden die schalltechnischen Orientierungswerte flr

stadtebauliche Planung der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 sowie die Immissionsrichtwerte der TA L&rm
1998 herangezogen.

2. BEARBEITUNGSGRUNDLAGEN
2.1 UNTERLAGEN UND ANGABEN DES AUFTRAGGEBERS

. Bebauungsplan Nr. 18 -sudlich Marktflecken- der Gemeinde Neuenkirchen-, Vorentwurf, IPO Un-
ternehmensgruppe GmbH, ohne Mafistab , Stand 24.09.2020

2.2 VORSCHRIFTEN, NORMEN, RICHTLINIEN UND LITERATUR

. BimSchG Bundes - Immissionsschutzgessetz, 2013
. BauGB Baugesetzbuch, 2017
. BauNVO Baunutzungsverordnung "Verordnung Uber die bauliche Nuizung

der Grundstlicke”, 2017
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. TA L&rm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 1998

. RLS 90 Richtlinie flr den Ldrmschutz an Strallen, 1990

. DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau-Teil 1: Mindestanforderungen; 2016-07

. DIN 4109-2 Schalischutz im Hochbau-Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflliung
der Anforderungen; 2016-07

. DIN 4109-32 Schallschuiz im Hochbau-Teil 32: Daten fiir rechnerische Nachweise des
Schallschutzes; 2016-07

. DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau, 2002

. DIN 18005, Teil 1, Bbl. 1 Schalitechnische Orientierungswerte, 1987

. DIN IS0 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1999

. VDl 2714 Schallausbreitung im Freien, 1988

» VDI 2720 BIA Schallschutz durch Abschirmung im Freien, 1887

. M. Schlich .Gerduschprognose von langsam fahrenden Pkw",
Zeitschrift fir Larmbekampfung Bd. 2 (2007) Nr.2 — Méarz, 2010

J P.A. Médcke Normierter Tagesgang der Verkehrsstérke in ,Stadt, Region, Land”,
Institut fr Stadtbauwesen der TH Aachen.

» Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von

Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen; Hessische Landesanstalt fir Umwelt (HLfU),
Heft 192, Wiesbaden 1995

J Technischen Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkien so-
wie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkien® (Larmschutz in Hessen,
Heft 3, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Wiesbaden, 2005)

. Bayerisches Landesamt fir Umweltschuiz - Parkplatzlarmstudie, 6. vollstindig  (berarbeitete
Auflage, Augsburg 2007

. Amt fur Bauwesen und Umwelt, Abt. Umwelt: Ausschnitt aus der digitalen Stadtkarte 9/18

2.3 EINHEITEN, FORMELZEICHEN, RECHENALGORITHMEN

Die in diesem Gutachten aufgefihrten Begriffe und Formelzeichen, sowie die fir die Ermittlung der Emis-
sion verwendeten Rechenalgorithmen, werden in den ANLAGEN 1 UND 2 erlautert.

3. SITUATION / LOSUNGSANSATZ

Das Bebauungsplangebiet Nr. 18 -Sidlich Markiflecken- der Gemeinde Neuenkirchen befindet sich im
stidlichen Bereich des Ortsteils Neuenkirchen und damit nordlich des Greifswalder Stadtgebiets.

An der westlichen Grenze des Geltungsbereichs verlduft die Chausseesiralle. An der ndrdlichen Seite
des Planungsgebiets fihrt die Strale Marktflecken entlang, an der mehrere Handelseinrichtungen und
Gewerbebetriebe angesiedslt sind.
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Ostlich grenzt das Planungsgebiet an das Bebauungsplangebiet Nr. 15 - Am Kohlgraben | — und stdlich
reicht das Planungsgebiet bis an vorhandene dltere Wohnbebauung heran.

Die Planungsabsichien sehen fiir das zu untersuchende Gebiet vor, brachliegende Fidchen in Woh-
nungsbauflachen umzuwandein, und als ,Allgemeines Wohngebist WA" sowie teilweise auch als ,Son-
dergebiet SO" auszuweisen. Die Lage des Planungsgebiets ist in dem BILD 1 - LAGEPLAN dargestelit.

Fur das Planungsgebiet sind die Belange des Schallschutzes zu untersuchen, um Konflikte zwischen den
Wohngebduden bzw. dessen Bewohnern und den unmittelbar angrenzenden Nuizungen zu erkennen
und sowsit wie mdglich zu vermsiden.

Es werden die folgenden, in der unmittelbaren Nachbarschaft zum Untersuchungsgebiet befindlichen
Schallquellen untersucht:

. der Stralenverkehr auf der ChausseestraBe, auf den Strallen Markiflecken, Am Kohigraben und
auf der gesonderten Zu- und Abfahit zu verschiedenen Handelseinrichtungen, wie z.B. Marktkauf,
Bauhaus, Aldi etc.

. Gewerbebetriebe auferhalb des Planungsgebietes:
s Euromaster, Reifen, Werkstatt, Service, Markiflecken 5, 17498 Neuenkirchen
Albers Der Mobeldiscounter GmbH, Auslieferungsiager, Marktflecken, 17498 Neuenkirchen
« WM Fahrzeugteile, Marktflecken 8, 17498 Neuenkirchen
Das Futterhaus, Marktflecken 8, 17498 Neuenkirchen

.

Straflenverkehr

Die Chausseestralle vertduft in NW-SO-Richtung paralle! entlang des Planungsgebiets. Neben dem An-
liegerverkehr wird Uber diese Strafle auch der Fermnverkehr in Richtung der stadtischen Umgehungsstra-
e und der Hansestadt Stralsund bzw. der Verkehr in der Gegenrichtung Stadtzentrum gefihrt.

Bei den Strallen Marktflecken und Am Kohlgraben handelt es sich um Strallen, Uber welche die Anwoh-
ner das Wohngebiet Am Kohlgraben erreichen und die fir den Lieferverkehr der hier ansédssigen Gewer-
bebetriebe genutzt werden.

Die Daten zur Verkehrsbelastung DTV {(Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstédrke} und der Lkw-Anteil
wurden fir die Chausseestralle und die Zu- bzw. Abfahit zu den Handelseinrichtungen (Markiflecken)
durch eine eigene StraRenverkehrszdhiung (24-Stunden-Zahlung) mit einer automatischen Verkehrs-
messstelie erhoben.

Zum Stralenverkehr auf den Stralien Marktflecken und Am Kohigraben wurden eigene Annahmen, ge-
stitzt auf die Strallenklassifizierung nach Mécke {Anliegerstrafie mit geringer Belegung), getroffen. Der
Lkw-Anteil wird in Anlehnung an die Vorschriften der RLS 90 berechnet.

Bei der Untersuchung der Auswirkungen von Stralenverkehrslarm auf Bebauungsplangebiete ist die
Verwendung von Prognosehorizonten Ublich, um die zukiinfige Entwicklung des Verkehrsautkommens
zu berticksichtigen. In einer Untersuchung zum zukinftigen Verkehrsaufkommen in Mecklenburg-
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Vorpommern wird im Abschiussbericht der INTRAPLAN Consult GmbH vom Dezember 2014 eine riick-
jaufige Entwicklung prognostiziert. Insofern wird der schalitechnischen Untersuchung die akiuellen Er-
gebnisse der Verkehrszahlung als ausreichend zu Grunde gelegt.

Ausgehend von den Daten zur Verkehrsiast auf den zu untersuchenden Strallen werden die Emissions-
pege! Lme der Gerduschquelle Stralenverkehr entsprechend RLS 80 berechnet.

Gewerbebetriebe
In dieser schalltechnischen Untersuchung werden nach gutachterlicher Einschétzung nur die Schallemis-

sionen der schalltechnisch relevanten Betriebe und deren Auswirkungen auf das angrenzende zukinftige
Bebauungsgebiet einbezogen.

Die Auswahi der Betriebe und die Erfassung der betrieblichen Vorgdnge auf deren Betriebsgeldnde wird
durch eigene Erhebung vor Ort erfasst und ihre schalltechnische Bedeutung eingeschétzt. Dem entspre-
chend werden die folgenden schalltechnisch relevanten gewerblichen Emittenten im Rahmen dieser
schalitechnischen Untersuchung berlicksichtigt:

Euromaster — Reifen, Werkstatt, Service (Marktflecken 5, 17498 Neuenkirchen)

Betriebszeit: Montag ~ Freitag: 08.00 bis 17.00 Uhr, Samstag geschlossen

Betriebsvorgdnge: In den Betriebsrdumen dieser Firma werden Reparaturen und Reifenwechsel an
Kraftfahrzeugen vorgenommen.

Albers — Der MObeldiscounter GmbH — Auslieferungslager (Marktflecken , 17498 Neuenkirchen)
Betriebszeit: Moniag — Samstag: 09.00 bis 16.00 Uhr

Betriebsvorgange: Anlieferung und Lagerung von Mobeln und Einrichtungsgegensténden sowie deren
Auslieferung an Kunden.

WM Fahrzeugteile, (Marktflecken 8, 17498 Neuenkirchen)
Betrigbszeit: Montag — Freitag: 07.00 bis 18.00 Uhr, Samstag: 08.00 bis 12.00 Uhr
Betriebsvorgdnge: Handel mit Tierfutter

Das Futterhaus, (Marktflecken 8, 17498 Neuenkirchen)
Beiriebszeit: Montag — Freitag: 07.00 bis 18.30 Uhr, Samstag: geschlossen
Betriebsvorgdnge: Handel mit Ersatzteilen und Zubehor fir Kraftfahrzeuge

Die gewerblichen Emissionen der vorgenannten Betriebe werden entsprechend den Vorgaben der TA
Larm 1998 ermittelt.

Schallausbreitungsberechnung
Als Grundlage zur schalltechnischen Beurteilung, wird ein dreidimensionales schalltechnisches Be-
rechnungsmodell erstelli. Dieses Modell besteht aus einem
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. Ausbreitungsmaodell {Geldnde und Bebauung) und einem
. Emissionsmodell (Emittenten)

Fir die vorlisgenden schalltechnisch relevanten Emittenten liegen die Emissionsdaten im Wesentlichen
als Einzahlwerte vor. Aus diesem Grund werden die Schallausbreitungsberechnungen, gemaR TA Larm
bzw. DIN IS0 9613, Teil 2, mit der Mittenfrequenz von 500 Hz durchgeflhrt.

Dieser Emissionsansatz bildet die Basis zur Berechnung der Beurteilungspegel L. an den relevanten im-
missionsorten. Sollten sich im Ergebnis der Berechnungen Uberschreitungen der Beurteilungskriterien,
an den Immissionsorten ergeben, so werden die Schallquellen aufgezeigt, die zu dieser Uberschreitung
fuhren und Anforderungen an die Minderung der Emissionspegel dieser Quelten formuliert.

Unter Verwendung aller Eingangsdaten, die den zu beriicksichtigenden Schallquslien zugehéren, werden
deren immissionswirksame Schalleistungspegel berechnet, d.h. alle evil. Korrekiuren {z.B. die Zeitbewer-
tung, Zuschidge fur impuishaltige Gerdusche Ki und Informationshaltigkeit von Geréuschen Kr ) werden
emissionsseitig zum Ansatz gebracht.

Aus den errechneten Emissionspegeln aller schalltechnisch relevanten Gerduschquellen wird zusammen
mit den raumlichen Eingangsdaten zur Lage und Héhe von Bauwerken und Verkehrswegen ein digitales
dreidimensionales schalltechnisches Modell erstelit.

Dieses Modell enthait alle die Schallausbreitung beeinflussenden Daten wie Lage und Kubatur der Be-
bauung, Hindernisse, das Geladndeprofil sowie die Lage der vorher beschriebenen Emissionsquellen.

In einem schalltechnischen Berechnungsprogramm werden diese Schallquellen modelthaft nachgebildet;
z.B.

. Freifldchenverkehr {Liefer- und Kundenverkehr) als Linienschallguelien
. Strallenverkehr als Linienschallquellen

. Parkplaize als Fldchenschallquellen

. Be- und Entladevorgénge als Punktschallquellen

Das schalitechnische Berechnungsprogramm fihrt die Ausbreitungsrechnungen nach der Richtlinie DIN
ISO 9613-2 fUr eine Temperatur von 10 °C und eine relative Luftfeuchtigkeit von 70 % durch. Die Berlick-
sichtigung der meteorologischen Korrektur erfolgt nicht. Die Berechnungsergebnisse geiten fir eine die
Schallausbreitung beglnstigende Wetterlage; d.h. Mitwindwettertage mit 3 m/s und Temperaturinversion.
Erfahrungsgeman liegen Langzeitmittelungspegel etwas unterhalb der berechneten Werte.

Die berechneten Beurtsilungspege! sind mit den vorgegebenen Orientierungswerten (OW) nach DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1 und den Immissionsrichtwerten (IRW) der TA Larm 1998 entsprechend der ge-
planten Nutzungen zu vergleichen.
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4. IMMISSIONSORTE, BEURTEILUNGSWERTE

Immissionsorte / -punkte

Die im vorliegenden Gutachten betrachteten Immissionsorte (1001 bis [009) sind im
BILD 1 - LAGEPLAN abgebildet. Sie befinden sich an den Grenzen einzelner Baufelder und sind so ge-
wahlt, dass sie flir die Emittenten Strafle und Gewerbe jewsils die mafigeblichen Immissionsorte darstel-

len.

Orientierungswerte der DIN 18005

Grundiage flur die schallschutztechnische Beurtsilung stellt die DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, dar. Mit ihr
werden die bei der bauleitplanerischen Abwagung zu berlcksichtigenden Belange des Umwelischuizes
und die Forderung nach gesunden Lebensverhéltnissen konkretisiert. Diese Orientierungswerte sind aus
der Sicht des Schallschutzes anzustrebende Zielwerte, jedoch keine Grenzwerte (Abschnitt 2.3).

Die Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, beziehen sich auf die Beurteilungszeitrdume
tags ( 06.00 - 22.00 Uhr Y und nachts { 22.00 - 06.00 Uhr ).

Die zum Bebauungsgebiet -Stdlich Markiflecken- gehtrenden Grundsticksflachen werden als Aligemei-
nes Wohngebiet WA" und als ,Sondergebiet SO* ausgewiesen. Das Sondergebiet soll fiir eine Nutzung
durch Kindereinrichtungen oder fir Einrichtungen der Altenpflege bereitgestellt werden.

in den Hygienevorschyriften flir Kindertagesstatien” des Landesamtes fUr Gesundheit und Soziales M-V ,
wird in den Standortanforderungen fUr Kindertagesstatien zum Schutz gegen Verkehrs- und Anlagenidrm
die Einhaltung der Immissionsrichtwerte fur ,Allgemeines Wohngebiet” entsprechend TA L&rm 98 bzw.
der Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 gefordert.

In Anlehnung hieran werden zur Beurteilung der Gerduschsituation fir das Sondergebiet ebenfalls die
schalltechnischen Orientierungswerte (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1) fUr allgemsine Wohngebiete heran-
gezogen.

Gewerbeldrm Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 40 dB(A)
Verkehrsldarm Tag Nacht
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 45 dB(A)
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Die DIN 18005 enthélt vereinfachte Verfahren zur Schallimmissionsberechnung fir die stédiebauliche
Planung. Flir eine differenziertere Untersuchung und genauere Widerspiegelung der schalltechnischen
Situation wird fir die Ermittlung von Emissionsdaten, die Ausbreitungsrechnung und die Beurteilung von
gewerblichen Emittenten zusétzlich die TA-Larm vom 26.08.1998 herangezogen.

Die Immissionsrichiwerte der TA Larm 98 stimmen zahlenmaRig mit den Orientierungswerten nach DIN
18005, Teil 1, Beiblatt 1 fur ,Aligemeine Wohngebiete” Gbersin.

Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms fUr nicht genehmigungsbedtrftige Anlagen sind die Immissions-
richiwerte der ,Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm”, TA L&rm, 1998 heranzuziehen. Sie bil-
den die Grundiage, um im Einwirkungsbereich gewerblicher Anlagen eine Geféhrdung, erhebliche Be-
nachteiligung oder Belastigung durch ,Arbeitslarm® zu erkennen und die Einwirkung von Lérm auf die
Nachbarschaft zu beurteilen.

Diese Richtwerte gelten fir den Bezugszeitraum Tag (von 06.00 bis 22.00 Uhr; entspricht 16 Stunden)
und den Bezugszeitraum Nacht (von 22.00 bis 06.00 Uhr; entspricht 8 Stunden). Maflgeblich fur die Beur-
teilung der Nacht ist die volle Nachistunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurtei-
lende Anlage relevant beitragt.

Es sind folgende ergdnzende Regelungen zu beachten:

Kurzzeitige Uberschreitungen des Immissionsrichtwertes "Auflen” am Tag um mehr als 30 dB(A) sollen
vermieden werden. Zur Sicherung der Nachtruhe sollen nachts kurzzeitige Uberschreitungen der Richt-
werte um mehr als 20 dB(A) vermieden werden. Wegen erhohter Storwirkung ist werktags in den Teilzei-
ten 06.00 - 07.00 Uhr und 20.00 - 22.00 Uhr ein Zuschiag von 6 dB(A) auf den jeweiligen Mittelungspegel
zu geben (Zuschlag fir Stunden mit erhohter Empfindlichkeit).

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Wenn die Orientierungswerte der DIN 18005 fir "Verkehrstdrm” Uberschritten werden, so kdnnen die
Immissionsgrenzwerie der 16. BimSchV, weiche die Zumutbarkeitsgrenze des beiroffenen Gebietes auf-
zeigen, zur Abwdgung herangezogen werden.

Verkehrsldarm Tag Nacht
Allgemeine Wohngsbiete 59 dB(A) 49 dB(A)
und Kleinsiediungsgebiete

Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ist bei Beachten vorgenannter Hinweise
kein ausreichendes Kriterium, um Bauvorhaben ais unzuléissig zu beurteilen.
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5. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN - STRASSENVERKEHR

Die Daten zur Verkehrslast {Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke) und der Lkw-Anteil wurden flir die
Chausseestralie, und die Zu- bzw. Abfahrt zu den Handelseinrichtungen (Markiflecken) durch sine eige-
ne Strallenverkehrszdhlung mit einer automatischen Verkehrsmaessstelle erhoben,

Ausgehend von den Daten zur Verkehrslast auf der zu untersuchenden Stralle werden die Emissionspe-
gel L e der Gerduschquelle Stratenverkehr entsprechend RLS 90 bsrechnet.

J Die LKW - Anteile {p), fur den Untersuchungszeitraum nachis, wurden diesen Z&hlungen entnom-
men.

. Fur die Stralenoberflachen wurde ein Korrekturzuschlag Dseo, von 0 dB(A) nach RLS 90 verge-
ben. Wegen der vorhandenen Geléndesituation wurden kein Korrekiurzuschlag flr die Steigung
Dsyg nach RLS 80 vergsben.

. Die zum Ansatz gebrachte Fahrgeschwindigkeit, vikw und vekw, entspricht der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit.

Fur die Stralle Marktflecken und Am Kohigraben wurden Annahmen in Anlehnung an die Stralennetz-
klassifizierung durch P.A. Méacke ,Normierter Tagesgang der Verkehrsstérke in ,Stadt, Region, Land®,
Institut fur Stadtbauwesen der TH Aachen getroffen. Die maligebende Verkehrsstarke M und der mafige-
bende Lkw-Anteil p wurden nach RLS 90 festgelegt.

Ausgehend von den Daten zur Verkehrslast auf den zu untersuchenden Strafllen werden die Emissions-
pegel Lm g der Gerduschquelle Kraftfahrzeugverkehr berechnet. Die Eingangsdaten und die resultieren-
den Emissionspege! Lm g sind in der TABELLE 1 ausgewiesen.

Die Berechnung des Emissionspegels Lm g erfolgt nach den in der " RLS 90 - Richtlinie fur Larmschutz

an Strallen " vorgegebenen Algorithmen ; siehe ANLAGE 1.

TABELLE 1: Eingangsdaten zur Ermittlung der Emissionspegel fur den Kraftfahrzeug-Verkehr
im Tag- und Nachizeitraum

Stralle DTV M p V Dstro | Dstg | Lmer | Lmexn
Tag | Nacht | Tag | Nacht | puw e Tag | Nacht
Kfz/24h | Kfz/n | Kfzth | % % km/h dB | dB | dB(A) | dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Chaussesstrafie 14.036 | 8428 | 69 |48 13 70/70 1 0 654 | 57,0

Chausseestralle (Ab-
schnitt zw. Zu-u. Ab- | 11.645 | 6957} 644 | 48 13 70470 1 0 64,5 | 56,7
fahrt EKZ

Zufahrt EKZ 2354 114711 46 |24 13 50750 1 0 54,2 | 43,2

10
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Abfahrt EKZ 2354 | 1471 48 2.4 13 50 /50 1 0 54,2 | 43,2
Marktflecken 300 18 2.4 3 5 50750 1 0 433 | 34,5
Am Kohigraben 300 18 2,4 3 5 30/30 1 0 41,1 32,4

*) in Spalte 7 ist die zuldssige Hichstgeschwindigkeit vermerkt.

6. ERMITTLUNG DER EMISSIONSDATEN - GEWERBELARM
6.1 ALLGEMEINE HINWEISE

Fur die im Losungsansatz aufgefihrien Handelseinrichtungen und Gewerbebetriebe, welche mit ihren
Gerauschen auf das Untersuchungsgebiet einwirken, werden nachfolgend die Gerduschemissionsdaten
ermittelt.
Die Lage und die Bezeichnung der Schallquelien ist dem BILD 1 - LAGEPLAN zu entnehmen. Die unter-
suchten Schallemissionsquellen werden entsprechend ihrer Lage in das schalltechnische Modell Uber-
nommen.

Aus naheliegenden Grinden {&sst sich die schalltechnische Situation auf dem Betriebsgelénde von Ge-
werbebetrieben nicht immer eindeutig bestimmen. Deshalb missen im Folgenden Vereinfachungen ge-
troffen werden, um einen durchschnittlichen Betriebsablauf beschreiben zu kénnen.

Der Umfang betrieblicher Vorgédnge auf dem Grundstiick bzw. dem Betriebsgelénde dieser Betriebe und
Einrichtungen wurde durch eigene Befragung von verantwortlichen Mitarbeitern erfasst. Diese Angaben
beziehen sich auf die Haufigkeit und die Zeitdauer schalltechnisch relevanter Ereignisse sowie auf den
Zeitraum, in dem diese auftreten konnen. Die darauf aufbauenden Annahmen werden dabei in schali-
technisch unglnstiger Weise getroffen.

Die Belieferung der Euromaster Kfz-Werkstatt und der Handelseinrichtungen erfolgt mit Lkw und Trans-
portern.

Bei Belieferung mit Lkw werden die Waren, Material und Ersatzisile in der Regel auf Paletien angeliefert,
die Uber die Ladebordwand abgesetzt werden und mit Paleitenhubwagen weiter transportiert werden.
Dieser Warenumschlag sowie die Betriebsgerdusche von Lkw, wie Bremsen, Zuschiagen von Tlren,
Leeriauf, Anlassen und Rangiergerdusche werden in der schalitechnischen Untersuchung bertcksichtigt.

Bei der Belisferung mit Transportern handelt es sich meistens um verhéitnismaBig kleine Gebinde und

Verpackungen, die ohne Hilfsmitte! entladen werden konnen. Diese Be- und Entladevorgénge werden als
schalltechnisch nicht relevant eingeschatzt und deshalb nicht in die Untersuchung sinbezogen.

"




Herrmann & Partner Bericht 282/2020

ingenieurbiro

Angaben zu den Schallleistungspegeln von Maschinen und Geréten, die in diesen Betriebsstandorten
zum Einsatz kommen, wurden aus der Literatur entnommen oder nach den Angaben von Herstellern
verwendet.

Die unterschiedlichen Einwirkzeiten der schalltechnisch relevanten Emitienten werden durch eine Zeit-
bewertung bericksichtigt.

Die Modellierung der Zufahrten auf der Gffentlichen StraRe erfolgt im schalltechnischen Modell entspre-
chend der TA Larm, d.h. die Fahrstrecken werden so gestaltet, dass eine Vermischung mit dem &ifentli-
chen Verkehr gegeben ist (TA L&rm, Abschnitt 7.4).

In den zu untersuchenden Betrieben und Einrichtungen sind die folgenden schalliechnisch relevanten
betrieblichen Abldufe und Vorgénge zu erwarten:

Euromaster - Kraftfahrzeugwerkstatt

In dieser Werkstatt werden die typischen Arbeiten fir Reparaturen an Kraftfahrzeugen durchgefihrt. In
den Werkstattraumen befinden sich die flir Reparatur- und Wartungsarbeiten sowie Reifenwechsel erfor-
derlichen Maschinen und Gerate. Es handelt sich dabei im Wesentlichen um Hebebiihnen und Druckluft-
schraubgeréte.

Die Gberwiegenden Arbeiten werden innerhalb der Werkstattrdume verrichtet. Als emissionsbestimmende
Bauteilschallguelle wird die Schallabstrahlung Uber ein gedffnstes Werkstatt-Tor bertcksichtigt. Gelegent-
lich werden im AuRenbereich Reifenwechsel an Lkw ausgeflhrt.

Die Anlieferung von Reifen und Ersatzteilen sowie die Fahrbewegungen der Kunden sind als weitere
Gerauschquellen zu berlicksichtigen. Die Stelifldchen zum Abstellen der Kunden- und Lieferfahrzeuge
befinden sich auf dem Betriebsgeldnde. Die Mitarbeiter stellen ihre PKW ebenfalls auf dem Betriebsge-
lande ab.

Aus den betrieblichen Ablaufen auf dem Geléande der Kfz-Werkstatt ergeben sich damit folgende schall-
technisch relevanten Gerduschqueilen.

TO1 Freiflachenverkehr — An- und Abfahrtsweg flr Anlisferung/Abholung von Reifen und
Ersatzteilen mit LKW und Transportemn

BG1 Betriebsgerdusche von Lkw (Bremsen, Tliren zuschlagen, Leerlauf, Anlassen)

WU 1 Gerdusche bei Ladearbeiten

Pzu-Pab Freiflachenverkehr — An- und Abfahrtsweg zur Parkplatzflache mit PKW
(Mitarbeiter und Kunden)

F Schallabstrahlung durch Fassadenbauteile von Geb&uden (hier offenes Hallentor)

S Reifenwechsel an LKW mit Schlagschrauber im Auflenbereich

P1, P2 PKW-Stelifldchen

12



Herrmann & Partner Bericht 282/2020

Ingenieurbuire

Handelseinrichtungen
Aus den betrieblichen Ablaufen auf dem Geldnde der Handelseirichtungen Albers Mobeldiscounter,
WM-Fahrzeugteile und Das Futterhaus ergeben sich die folgenden schalitechnisch relevanten Ge-

rauschquelien,

Albers-Mébeldiscounter

T02 Freiflachenverkehr ~ An- und Abfahrtsweg fir Anlieferung/Abholung von Mdbeln und
Einrichtungsgegensténden mit LKW und Transportern

T0Z R Rangiergeréusche der LKW

BG2 Betriebsgerausche von Lkw (Bremsen, Tlren zuschiagen, Leerlauf, Anlassen)

WU 2 Gerdusche der Rollwagen bzw. Rollcontainer bei Auslieferung an Selbstabholer

P3 PKW-Stellfidchen flr Selbstabholer

(Hinweis: Die Ladegerédusche beim Entladen bzw. Beladen an den Lagerhallentoren werden nicht bertick-
sichtigt, da die Lieferfahrzeuge unmittelbar an die Tore heranfahren und diese voll abschirmen.)

WM Fahrzeugteile

T03 Freiflachenverkehr — An- und Abfahrisweg fir Anlieferung/Abholung von Fahrzeugtei-
len mit LKW und Transportern

TO3_R Rangiergerdusche der LKW

BG3 Betriebsgerdusche von Lkw (Bremsen, TUren zuschlagen, Leerlauf, Anlassen)

WU 3 Gerausche bei Ladearbeiten

P4 PKW-Stelifiichen

Pzu-Pab Freiftachenverkehr — An- und Abfahitsweg zur Parkplatzfidche mit PKW

(Mitarbeiter und Kunden)

Das Futterhaus

TO4 Freiflachenverkehr — An- und Abfahrisweg fiir Anlieferung/Abholung von Fahrzeugtei-
len mit LKW und Transportern

T04_R Rangiergerdusche der LKW

BG4 Betriebsgerdusche von Lkw (Bremsen, Tlren zuschlagen, Leerlauf, Anlassen)

WU 4 Gerdusche bei Ladearbeiten

P5 PKW-Stelifldachen

Pzu-Pab Freiflachenverkehr — An- und Abfahrtsweg zur Parkplatzfldche mit PKW

(Mitarbeiter und Kunden)

6.2 LIEFERVERKEHR UND WARENUMSCHLAG

Die Gerdusche der Lieferfahrzeuge bei der Anlieferung/Abholung unterscheiden sich vom flieflenden
Verkehr auf offentlichen Strafien durch Gerduschemissionen der Beschisunigung, der Verzégerung und
des Rangierens, sowie durch Einzelereignisse wie Entspannungsgerausche des Bremsluftsystems, des
Turenschlagens, des Anlassens u.4.; also Gerdusche mit auffédlligen Pegelénderungen.

13
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Die Zu- und Abfahrtswege von Lkw und Transportern von der Grundstiicksgrenze bis zu den Stellplatz-
flachen bzw. bis zu den technologisch bedingten Haltepunkten werden als Freiflachenverkehr (Linienpe-
gel) in das schalltechnische Modell integriert.

Die Emissionsschalipegel des Freiflachenverkehrs von LKW und damit verbundene Einzelvorgénge, wie
das Tirenschiagen und Anlassen des Motors, wurden entsprechend dem ,Technischen Bericht zur Un-
tersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen sowie weiterer typischer Ger&usche insbesondere von Verbraucher-
mérkten® , {Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Ladrmschutz in Hessen, Heft 3, 2005) be-

rechnet.
Die LKW —~ Gerausche werden in ,Fahrgerdusche und besondere Fahrzusténde” sowie in ,Betriebsge-
rdusche” unterschieden.

Lieferfahrzeuge: Fahrgerdusche und besondere Fahrzustinde (Rangieren)

In der nachfolgenden TABELLE 2 sind die im schalltechnischen Modell zum Ansatz gebrachten Anliefe-
rungsfahrzeuge zusammengefasst ausgewiesen.

TABELLE 2: Im schalltechnischen Modell zum Ansatz gebrachte Fahrzeuge, tags und nachts

Handslseinrichtung Fahrzeug Anzahl Fahrziel / Fahrzweck
1 2 3 4

Euromaster Kfz.-Werkstatt | Lkw > 7.5¢ 1 Belieferung mit Ersatzteilen, tags
Euromaster Kfz.-Werkstatt | Transporter 2 Belieferung mit Ersatzteilen, tags
Euromaster Kfz.-Werkstatt | Lkw <751 1 Pannenhiife, tags
Euromaster Kfz.-Werkstatt | Transporter 2 Auslieferung, tags
Albers Mébelmarkt Lkw>751 5 Belieferung mit Mobeln, tags
Albers Mobelmarkt Lkw <751 2 Auslieferung von Mébsin, tags
Albers Mobeimarkt Transporter 2 Auslieferung und Montage, tags
WM Fahrzeugteile Lkw>751 1 Belieferung, nachts
WM Fahrzeugteile Transporier 5 Auslieferung, tags
Das Futterhaus Lkw > 7,51 2 Belieferung, tags
Das Futterhaus Transporter 3 Belieferung, tags
Summe, Gesamtfahrzeuge 25

14
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Bei Belieferung des Alber Mdbeldiscounters, der WM-Fahrzeugteile und des Futierhauses ist es auf-
grund der &rtlichen Verhéltnisse erforderlich, dass die Lieferfahrzeuge rangieren, um in eine geeignete
Position zum Be- und Entladen zu kommen.

Fur den Vorgang des Rangierens der LKW auf der Zufahrt zur den Ladebereichen dieser Mérkte wird fur
die erforderliche Rangierstrecke im schalltechnischen Model! sin Zuschiag von 5 dB vergeben.

Damit sind die bei Rangiertatigkeiten aufiretenden Schallereignisse, wie eine akustische Signalisierung
der Ruckwartsfahrt und Beschleunigungsvorgange, berlicksichtigt.

Entsprechend der angesetzien Fahrhaufigkeit bzw. der Lange der Fahrstrecken werden in den folgenden
TABELLEN 3 UND 4 die Eingangs- und Emissionsdaten sowie die immissionswirksamen Linienschallpegel
{FSP ausgewissen,

TABELLE 3: Emissionsdaten Fahrgerdusche und besondere Fahrzusténde, tags

Emittent Vorgang / Fahrstrecke L'wa 1k n Lt Kr | L'wAmod
[dB(AYm] [dB] | [dB] | [m] [dB(AYm]
1 2 3 4 5 6 7 8

T Euromaster - Lkw 63,0 2 -12 0 30 54,0
T Euromaster - Transporter 48,0 2 -12 0 30 39,0
T2 Albers - Lkw 63,0 7 -12 0 28 59,5
T2_R Albers — Lkw Rangieren 68,0 7 -12 0 31 64,5
Albers - Transporier 48,0 2 -12 0 28 39,0
T3 WM Fahrzeugteile — Lkw 63,0 1 -12 0 17 63,0
T3_R WM Fahrzeugteile — Lkw Rangieren 68.0 1 -12 0 81 68,0
:1'3 WM Fahrzeugteile - Transporter 48,0 5 -12 0 117 43,0
T4 Das Futterhaus - Lkw 63.0" 4 -12 0 21 57,0
T4_R Das Futterhaus — Lkw Rangieren 68,0 4 -12 0 21 62,0
T4 Das Fuiterhaus - Transporter 48,0 6 -12 0 21 43,8

* Der Schallleistungspegel bezogen auf eine Stunde Ly 1. = 63 dB(A) entspricht einem L. = 106 dB{A) fir eine Vorbeifahrt
mit 20 kmv/h und 1 m Wegelement
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TABELLE 4. Emissionsdaten Fahrgerdusche und besondere Fahrzusténde, nachts
Emitient Vorgang / Fahrstrecke L'watn n Lr Kr | L'wamod
{dB(A)m] {dB} | [dB] m] [dB(AYm]
1 2 3 4 5 6 7 8
T3 WM Fahrzeugteile — Lkw 63,07 -12 0 17 63,0
T3_R WM Fahrzeugteile — Lkw Rangieren 68,0 1 -12 0 81 68,0

* Der Schallisistungspege! bezogen auf eine Stunde Lua+. = 63 dB(A) entspricht einem Lwe = 106 dB{A) fur eine Vorbeifahrt
mit 20 knmvh und 1 m Wegetement.

Die Fahrstrecken werden als Linienschallquelien entsprechend ihrer Lage in das schalitechnische Model
{bernommen,; {siehe BILD 1 —~ LAGEPLAN).

Lieferfahrzeuge: Betriebsgerdusche Lkw
Es ist davon auszugehen, dass die nachfolgend angefithrien Gerdusche zwingend im Anlieferungsbe-

trieb auftreten. Diese Vorgange werden daher flr die Lkw detailliert in der Schallimmissionsprognose
beriicksichtigt {die ausgewiesenen Schallleistungspegel Lwa sind arithmetische Mittelwerte):

. Betriebsbremse Lwa = 108 dB(A)
. Tlrenschiagen Lwa = 100 dB(A)
. Anlassen Lwa = 100 dB(A)
. Leerlauf Lwa = 94 dB(A)

in den TABELLEN 5.1 und 5.2 sind die sich aus den Anfahrten und den Liefervorgéngen ergebenden
Emissionsdaten {Betriebsgerdusche) ausgewiesen. Die Motoren der Lkw sind wahrend der Anlieferungs-
zeit abzustellen und werden daher mit maximal einer Minute Betriebsdauer (60 s) berlicksichtigt.

Entsprechend den Einwirkzeiten der Emittenten wird eine Zeitbewertung durchgefihrt. Diese Zeitbewer-
tung wird durch den Korrekturfaktor Lt beriicksichtigt.

Die sich so ergebenden zeitbewerteten Vorgange sind fiir einen Lkw in der TABELLE 5.1 ausgewiesen.

16
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TABELLE 5.1: Emissionsdaten Betriebsgerdusche (BG) 1 Lkw / 1h, tags

Emittent Vorgang Lwa n tges Lran LA mod. 1h
[dB(A)) [s] [dB] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7
BG1.1 | Bremsen 108.0 1 51 28,6 794
BG1.2 | Tiren zuschlagen 100,0 2 10 256 744
BG1.3 | Anlassen 100,0 1 5 28,6 71,4
BG1.4 | Leerlauf 94,0 1 60 17.8 76,2
energstische Summe BG1.1 -BG1.4 --> BG1 82,3

In der TABELLE 5.2 sind die Betriebsgerdusche enisprechend den zu erwartenden Anlieferungen (n;,
bezogen auf eine Fiache von 10 m? (Ls = -10 dB), aufgefihrt. Die Lieferungen am Tage werden auf 16
Stunden {Lr = -12 dB} bezogen.

TABELLE 5.2: Betriebsgerdusche (BG) Lkw, bei Liefervorgéngen, tags

Emittent Vorgang / Fahrstrecke Lva h n Ly Ls | K= L'wa mod
[dB(A)/m] [dB] | [dB] | [dB] [dB(A)]
1 2 3 4 5 6 7 8
BG1 Betriebsgerdusche LKW, 82,3 2 -12 -0 0 63,3
Euromaster Werkstatt, tags
BG2 Betrisbsgerausche LKW, 82.3 7 -12 -10 0 68,8

Mobelhaus Albers, tags

BG3 Betrigbsgerausche LKW, 82,3 1 -12 -0 0 72,3
WM-Fahrzeugteile, nachts

Betriebsgerdusche LKW,
BG4 82,3 2 -12 -0 0 63,3
Das Futterhaus, tags

Warenumschlag (WU)

Nachdem die LKW die Lieferzone errsicht haben, wird im Aligemeinen die Ladebordwand heruntergelas-
san. Die Rollcontainer und/oder die Paletten auf Hubwagen werden dann Uber die Ladebordwand in die
Lager- bzw. Verkaufsraume beférdert.

1 Die Ermittiung der Schalileistungspege! basiert auf den Messungen nach dem Taktmaximalpegel -~ Verfahren Erfassung eines
Einzelereignisses innerhail eines 5 Sekundentaktes. Mit dieser Vorgehensweise ist gleichzaitig der Impuiszuschlag Ko enthaiten

17



Herrmann & Partner Bericht 282/2020

Ingenieurbiro

in dem ,Technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”; Hessische Landesanstalt fir Umwelt (HLIU), Heft
192, Wiesbaden 1095 sind unter Absatz 5.3 die Schallleistungspege! Lwa der Verladegerdusche als zeit-
lich gemittelte Schallleistungspegel flir 1 Ereignis pro Stunde auf Basis des Takimaximalpegels Lwateq
{inklusive Impulszuschlag) ausgewiesen. Aus diesem Grund sind die Impulse bereits enthalten und wer-
den fur diese Emittenten nicht erst immissionsseitig vergeben (abweichend zur TA Larm).

Die Vorgénge flir den ebenerdigen Warenumschiag (Fahren mit Handhubwagen auf Asphalt etc.) werden
nach dem ,Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Anlagen zur Abfallbe-
handlung und -verwertung sowie Klédranlagen"; Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie {HLUG),
Heft 1, Wiesbaden 2002 beriicksichtigt. Damit der Berechnungsansatz konform zum Ansatz im Bereich
Rampe erfolgt, sind die darin ausgewiesenen Schallleistungspegel auf Basis des Takimaximalpegeiver-
fahrens Lwar (Absatz 8.3 Seite 17) in den mitileren Schallleistungspegel fiir eine Stunde? umgerechnet
worden.

in der TABELLE 6.1 werden die fir die Ermitflung des Modelschallisistungspegels Lwamea notwendigen
Emissionsdaten Lwar 1n ausgewiesen.

TABELLE 6.1: Emissionsdaten Warenumschlag (WU1 bis WU3), 1 Vorgang/ 1h

Emittent Vorgang LwaT s
[dB(A)]
1 2 3
WU1.1 Palettenhubwagen Uber fahrzeugeigene Ladebordwand 88
WuU1.2 Rollgerdusche, Wagenboden 75
energetische Summe WU1.1 - WU1.2 --> WU1 88,2
WuU2.1 Rollcontainer Gber fahrzeugeigene Ladebordwand 78
Wwuy2.2 Roilgerdusche, Wagenboden 75
energetische Summe WUZ2.1 - WU2.2 --> WU2 79,8
WU3.1 Palettenhubwagen , Leerfahrt auf Asphalt 71
Wu3.2 Ware auf Asphalt 61
energelische Summe WU3.1 - WU3.2 -->WU3 714

2 Lwartin = Lwar + 10 log (T / 3600)
Auf Grundiage des Takimaximalpegeis (Messzyklus Te = 5 sj und der in Heft 3 HLUG ausgewiesen Geschwin-
digkeit v = 1,4 m/s, entspricht der Vorgang einer Wegstrecke von 7 m. Lwat Leertana = 100 dB{A): Lwat were = 90
dB(A)
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Im Folgenden wird der Warenumschlag (Be- und Entladen) untersucht.

Die Belieferung der Gewerbebetriebe erfolgt Gberwiegend im Tageszeitraum (06.00 — 22.00 Uhr). Nur die
Firma WM-Fahrzeugteile wird dartber hinaus auch im Nachtzeitraum (22.00 — 06.00 Uhr) beliefert.

Bei Belieferung des Albers Mobeldiscounters fahren die Lkw rlickwérts an das Hallentor heran und ver-
decken diese vollsténdig. Wegen der damit bewirkten Abschirmung werden die bei der Entladung entste-
henden Geradusche nicht berlicksichtigt.

Die gelieferten Waren und Materialien, sind auf Paletten verstaut, die mit Palettenhubwagen (ber die
Ladebordwand abgesstzi werden und darauffolgend in die Verkaufsrdume bzw. Lagerrdume befGrdert
werden.

Euromaster Werkstatt: Materiallieferung im Mittel fur 1 LKW je 3 Palstten (6 Bewegungen) WuU1
Albers: Auslieferung an Kunden im Auflenbsreich im Mittel 30 Paletten (60 Bewegungen) wu2
WM-Fahrzeugteile: Materiallieferung im Mittel fir 1 LKW je 3 Paletten (6 Bewegungen) Wu3
Das Fuiterhaus: Warenlieferung im Mittel fir 2 LKW je 3 Paletten (12 Bewegungen) wu4

Die Fahrwege im Bereich der Ladezonen sind nicht eindeutig festgelegt, daher wird die Emissionsquelle
entsprechend ihrer Lage als Flachenquelle angessetzt (Berechnungsalgorithmen siehe in der ANLAGE 1 ).
Die Fahrten innerhalb des LKW (Rollgerdusche, Wagenboden) werden am LKW-Standort berlcksichtigt.

In der TABELLE 6.2 werden die in der Berechnung zum Ansaiz gebrachien Emitienten bezogen auf 16
Stunden (Lt = -12 dB) und eine Flache von 10 m? {Ls = -10 dB) zusammenfassend ausgewiesen.

TABELLE 6.2: Warenumschlag (WU), tags und nachts

Emittent Vorgang Lwa n Ly Ls Ka | L'wamed
[dB(A)] [dB] [dB] [dB] |[dB(AYm?]
1 2 3 4 5 6 7 8
WuU1 Warenumschiag - 88,2 6 -12 -10 0 74,0
Palettenhubwagen Uber
Euromaster
LKW-Ladebordwand
wu2 Albers | Auslieferung mit Palet- 71,4 60 -12 -10 0 67,2
Mobelmarkt tenhubwagen zu ebener
Erde
Wu3 WM- | Warenumschlag - 88,2 6 0 -10 0 86,0
Fahrzeug-teile, | Palettenhubwagen Uber
nachts LKW-Ladebordwand
Wwu4 Warenumschiag - 88,2 12 -12 -10 0 77,0

Palettenhubwagen Uber
LKW-Ladebordwand

Das Futterhaus
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6.3 PARKPLATZVERKEHR

Auf den Grundstiicken bzw. auf dem Betriebsgelande der gewerblichen Einrichtungen sind notwendiger-
weise Stellplatzflachen fUr das Abstellen von Fahrzeugen, wie Pkw und Transporter, eingerichtet worden.

Die Ermittlung der Emissionsdaten fir den Parkplatzverkehr wird nach den Berechnungsalgorithmen der
Bayrischen Parkplatzidrmstudie, in der 6. Auflage vorgenommen, (siehe ANLAGE 1).

Nach diesem Verfahren enthalten die ausgewiesenen Emissionsdaten des Parkverkehrs eine Vielzah
akustisch relevanter Vorgénge, die fur Parkplatzflachen typisch sind, wie z.B. das Aniassen des Motors,
die An- und Vorbeifahrt und das Schliefen der Tlren- und des Kofferraumes.

Die Untersuchung der PKW.-Stellplatze wird ausschliiefllich fiir den Tageszeitraum gefihrt, da diese nicht
im Nachtzeitraum genutzt werden.

P1_Euromaster-Kfz-Werkstatt (11 Steliplédtze)

Es wird davon ausgegangen, dass auf diesen PKW-Stelipldtzen innerhalb des Tageszeitraums ein zwei-
facher Wechse! durch Kunden erfolgt.

Daraus ergibt sich fir alle Stellplatze insgesamt sine Bewegungshéufigkeit von N = 0,25 (Malleinheit N:
Bewegungen je Stellplatz und Stunde).

P2 Euromaster-Kfz-Werkstatt (9 Stellpldtze)

Diese Stellplatze liegen etwas entfernter vom Kundenbiiro und werden wahrscheinlich eher von den Mit-
arbeitern genutzt, weshalb flr jeden Stellpiatz ein einfacher Wechsel angenommen wird.

Daraus ergibt sich fir alle Stellpldtze insgesamt eine Bewsgungshaufigkeit von N = 0,125 (Malleinheit N:
Bewegungen je Steliplatz und Stunde).

P3 Albers Mobeldiscounter (5 Stellplidtze)

Etwa 30 Kunden taglich holen an der Ausgabe Einrichtungsgegensténde mit eigenem Pkw ab. Damit
ergibt sich, dass auf den PKW-Stellpldtzen innerhalb des Tageszeitraums ein sechsfacher Wechsel durch
Kunden erfolgt.

Daraus ergibt sich fir alle Stellpldtze insgesamt eine Bewegungshaufigkeit von N = 0,75 (Mafeinheit N:
Bewegungen je Stellplatz und Stunde).

P4 WM-Fahrzeugteile (22 Stellplédtze}

Es wird davon ausgegangen, dass auf diesen PKW-Stellplatzen innerhalb des Tageszeitraums ein zwei-
facher Wechsel durch Kunden und Mitarbeiter erfolgt.

Daraus ergibt sich fiir alle Stellplatze insgesamt eine Bewsgungshéufigkeit von N = 0,25 (Mafeinheit N:
Bewegungen je Stellplatz und Stunde).

P5 Das Futterhaus (19 Steliplitze)
Fur diese PKW-Stellplatze wird angenommen, dass innerhalb des Tageszeitraums ein zweifacher Wech-
sel durch Kunden und Mitarbeiter erfoigt.
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Daraus ergibt sich fur alle Stellplatze insgesamt eine Bewegungshaufigksit von N = 0,25 (MaReinheit N:
Bewegungen je Steliplatz und Stunde).

in den nachfolgenden TABELLE 7 sind die Emissionsdaten flir die Emissionen der Parkftdchen ein-
schlielich des Parkverkehrs (Durchgangsverkehr) auf den Parkfiéche P4 und P5 dargestelit:

TABELLE 7: Emissionsdaten Pkw - Stellpldtze, tags

1D Lo N B f S K Kste Kra Ko L"wa mod
[dB(A)] [m?] [dB] {dB] [dB] [dB] | [dB(AYm]}
1 2 3 4 5 6 7 8 g 10 11
P1 63 0,25 11 1 237 4 1,0 0 0 48,6
P2 63 0,23 9 1 230 4 1.0 0 0 44,9
P3 63 0,75 5 1 75 4 1,0 0 0 55,0
P4 63 0,25 22 1 319 4 1,0 0 2,8 53,2
P5 63 0,25 11 1 747 4 1,0 0 2.5 48,5

Hinweis zur Vergabe von Zuschldgen:

Zuschlag fur die Parkplatzart

Zur Berlicksichtigung der schalltechnisch typischen Charakteristik der Parkplatzart wurde fir die Pkw-
Stellplatze der Zuschiag Kea = 0,0 dB{A) {entspricht Besucher- und Mitarbeiterparkplétzen) angesetzt.

Zuschlag unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen

Die schalltechnischen Eigenschaften der Fahrbahnoberfldche der Parkplatzanlage werden durch die
Verwendung des folgenden Zuschlags berlicksichtigt:

Betonsteinpflaster (mit Fugen kieiner 3 mmj: Zuschlag Kswo = 1,0 dB(A)

Zu- und Abfahrtswege
Die Zu- und Abfahrten zu den PKW-Stellplatzen erfolgen Gber den &ffentlichen Strallenraum ausgehend

von der StralBe Marktflecken. (sishe LAGEPLAN —BILD 1).

Die Fahrhaufigkeit auf diesen Strecken richtet sich in erster Linie nach der zuvor genannten Bewegungs-
héufigkeit auf den Steliplatzen der Parkplatzfidchen P1 bis P5. Die Daten zur Verkehrsbelastung DTV
ergeben sich damit aus der Anzahl der Stellpldtze und den Annahmen zur Bewsgungshéufigkeit.

Die Fahrgeschwindigkeit wird mit 30 km/h angesetzt. Die schalitechnischen Eigenschaften des Fahr-
bahnbelags werden flir die Zufahrtswege entsprechend RLS 80 mit einem Korrekturwert von 2,0 dB(A)

{ebenes Pflaster) berlicksichtigt.
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Aufbauend auf den nach RLS 90 berechneten Schallemissionspegeln L. g werden die ldngenbezogenen
Schalileistungspegel aus dem Zu- und Abfahrtsverkehr enisprechend der Bayrischer Parkplatzidrmstudie
berechnet.

Die Umrechnung des Schallemissionspegel (Lwg) nach RLS zum l&ngenbezogenen Schallleistungspegel
(L'wamod), erfolgt entsprechend der Parkplatzidrmstudie durch eine Korrekiur von Kees = 19 dB.

In der folgenden TABELLE 8 werden die sich aus der angeseizten Fahrhaufigkeit ergebenden Pegel aus-
gewiesen.

TABELLE 8:  Emissionsdaten Freifldchenverkehr zu den Parkplétzen

Vorgang / Stralte Anzahl s;ﬁ?;gién BLG Lme L' wamod
Zu- und Abfahrten je Stunde km/h nach RLS [aB{A) [dB(A)m]
Tags VT 90 Tag / Nacht Tag / Nacht
1 2 3 4 5 6

P1-zu 28 30 2,0 35,0 54,0
P2-zu 1,1 30 2,0 31,0 50,0
P3-zu 3,8 30 2,0 36,4 55,4
P4-zu 55 30 2,0 38.0 57,0
P5-zu 4,8 30 2,0 374 56,4

Die Emissionen des Verkehrs auf der Zu- und Abfahrt werden als Linjenquelfie in das schalltechnische Modell inte-

griert.

6.4 FASSADENBAUTEILE

Nach den Angaben der Euromaster-Kfz-Werkstatt werden, bis auf den Reifenwechsel an Lkw, s&mtiiche
Reparatur- und Wartungsarbeiten innerhalb des Werkstatigebdudes ausgefihrt.

Wenn die Aullenbauteile eines Gebaudes Raumiichkeiten einfassen, in denen es zu immissionsrelevan-
ten Schalldruckpegein kommt, stellen sie schallabstrahlende Fidchen dar. Die HMohe der Schallabstran-
lung wird vom mittleren Schalldruckpege! im Raum (Innenpegel), dem bewerteten Schallddmmmal des
Bauteils und der GroRRe der abstrahlenden Fldche bestimmt.

Ausgehend vom Innenschallpegel Li, der Einwirkzeit und der Schalidammwerte R’ der Bauhilienelemen-
te wird der Fldchenpege! L wamed der Bauteilschallquellen nach dem in ANLAGE 2 beschriebenen Algo-
rithmus bestimmt. Diese IFSP werden den einzelnen Bauteilen zugeordnet und in das schalitechnische
Berechnungsmodell integriert.
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Die Flachenpegel! L"wames werden unter folgenden Pramissen ermittelt:

Mit dem Tages-Larmexpositionspegel Lexsn = 85,0 dB(A) entsprechend der L&rm- und Vibrations-
Arbeitsschutzverordnung kommt ein mittierer Innenraumpege! als Hochstwert zum Ansatz, mit dem der
Einsatz und Betrieb alier fur die technologischen Abldufe erforderlichen Maschinen und Geréte in einer
Achtstundenschicht beriicksichtigt wird.

» Innenpegel in den Werkstattraumen: L; = 85,0 dB(A)

in der Firma Euromaster-Kfz-Werkstait wird im Tageszeitraum von 08.00 bis 17.00 Uhr gearbeitet. Im
Sinne schalitechnisch unglinstiger Verhalinisse wird davon ausgegangen, dass die Betriebsgerdusche
{iber den gesamten Betriebszeitraum von 8 Stunden wirksam sind. Damit ergibt sich die nachfolgende
zeitliche Korrektur fir die Einwirkzeit:

N Korrektur der Einwirkzeit: ALr=-25 dB(A)

Bei der Berticksichtigung eines volisténdig gedffneten Werkstatt-Tors wird dieses am Geb&ude zur be-
stimmenden Bauteilschallquells, da die massiven Bauteile (Wands, Decken) in der Regel einen erheblich
héheren Schalldammwert besitzen. Insofern wird hier ein gedffnetes Sektionaltor als bestimmende
Schallguelle in die Untersuchung einbezogen.

Die Schallabstrahlung iber das offenstehende Sektionaltor wird durch die Bildung einer Ersaiz-
Teilschallquelle im schalltechnischen Modell berticksichtigt.

" Schalldammwert Sektionaitor (offenstehend): Rw=0dB

In der nachfolgenden TABELLE 9 sind die Schaliddmm-Male R. , sowie die aus dem Innenpegel resultie-
renden Emissionsdaten {Modell-Flachenschallleistungspegel L wamed) der Umfassungsbauteile ausge-
wiesen.

TABELLE 9: Immissionswirksame Schalleistungspegel der Bauteilschallquellen (IFSP), tags

Bezeichnung der Emit- | Lage | Flache Li Rw Cy” Abt L"wa mod
fenten m3 [dB(A)] [dB] [dB] [dB] [dB{AYmM?]
Tag
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Tor | Sektionalior, offenstehend | Sud 10,5 85 0 4 2.5 79,5

© gem3R DIN EN 12354-4 berechnet sich der flachenbezogene Schallleistungspegel L wa unter Berlcksichtigung
eines Diffusitdtsterms Cqg (raumabhangig) und des Spektrum-Anpassungswertes C. Im Konkreien wird Cg = -5dB
und C = 1 dB angesetzt,
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6.5 PUNKTSCHALLQUELLEN

Der iberwiegende Anteil, der durch die Euromaster-Kfz-Werkstatt an Kraftfahrzeugen auszuflihrenden
Arbeiten wird innerhaib des Werkstattgebaudes vorgenommen. Nur der Reifenwechsel an Lkw (Emittent
$) erfolgt gelegentlich im Auflenbereich vor dem Werkstatigebaude.

Das bestimmende Gerausch beim Reifenwechsel wird durch die Arbeiten mit einem druckluftbetriebenen
Schlagschrauber (Typ 5120 XP-6) hervorgerufen. Die Schallleistungspegel flir derartige Geréte liegt bei
ungefahr Lwa = 109 dB(A).

Es ist davon auszugehen, dass am Tag durchschnittlich an einem Lkw der Reifenwechsel vorgenommen
wird. Unter Berlcksichtigung einer sich aus der Haufigkeit der ausgefihrien Arbeiten ergebenden Ein-
wirkzeit, ergibt sich fur diese Punktquelle der zeitlich bewertete Schallleistungspegel (IPSP) fir den Beur-
teilungszeitraum TAG.

In der folgenden TABELLE 10 sind die Eingangs- und Emissionsdaten, sowie die immissionswirksamen
Punkischalipegel IPSP ausgewiesen.

TABELLE 10: Emissionsdaten Reifenwechsel

Emittent Vorgang Luvea, teinzel n tges Beurtei- Kr Livamod
[dB(A) | [min] [min] ‘”“g?z?”]’a“m [@B(A)]|  [dBA)]
min
Einzelvorgang Tag Tag
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Reifenwechsel mit
] 109 2,0 6 12 260 0 90.0

Schlagschrauber
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7. ERMITTLUNG DER BEURTEILUNGSPEGEL
7.1 BERECHNUNGSPRAMISSEN

Grundlage der Berechnungen sind die gUitigen Regelwerke der Schallausbreitung (DIN 1SO 9613-2/ RLS
90). In den Berechnungen sind eine ausbreitungsbegiinstigende Mitwindwetterlage bzw. eine leichie Bo-
deninversion berlicksichiigt. Langzeitmittelungspege!, in denen die meteorologische Korrekiur nach DIN
ISO 9613-2 berlicksichiigt wird, liegen erfahrungsgemaf unterhalb der berechneten Werte.

Die Berechnungen werden mit dem Programmsystem LIMA durchgefthrt und erfolgen unter folgenden
Pramissen:

. Gewerbeldarm, Verkehrslarm DIN IS0 9613 -2, Schall 03
. Pegelklassendarsteliung:
Raster der Berechnung: 25x25m
Immissionshéhe: 283mund58m
. Einzelpunkiberechnungen:
Lage der Immissionspunkte: auf der Baugrenze
Aufpunkththen: Anzah! entsprechend Geschosshdhen
» Berechnung mit einfacher Reflexion und Beugung

Die im vorliegenden Gutachten betrachteten Immissionsorte (1001  bis 1008} sind im
BILD 1~ LAGEPLAN abgebildet.

Die Berechnungsergebnisse sind getrennt flir Verkehrs- und Gewerbelédrm fur die Beurteilungszeitrume
.Tag® und Nacht" als Pegelklassendarstellung, mehrfarbig und flachendeckend, graphisch dargestelit.
Die Linien gleicher Schallpegel spiegein die zu erwartende Gerduschsituation im Beurteilungsgebiet wi-
der. Sie ermdglichen einen anschaulichen Uberblick Uber den Verlauf der Schallimmission und deren
qualitative Beurteilung.

7.2 BERECHNUNGSERGEBNISSE — STRASSENVERKEHR

Die tmmissionen, die an den Baufeldgrenzen im Planungsgebiet durch den Straflenverkehr hervorgeru-
fen werden, sind fir den Beurteilungszeitraum ,Tag” in der PEGELKLASSENDARSTELLUNG - BILD 2 und
fur den Beurteilungszeitraum ,Nacht” in der PEGELKLASSENDARSTELLUNG - BILD 3 dargestelit.

Zur Beurteilung der schalltechnischen Situation sind die Beurteilungspegel L fir ausgewdhite Immissi-
onspunkie fur die Beurteilungszeitrdume ,Tag® und Nacht® in Abhangigkeit zur Immissionshéhe in der
TABELLE 11 ausgewiesen.

Die Beurteilungspege! des Beurteilungszeitraums ,Tag* und Nacht” werden den Orientisrungswerten der
DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 und den Grenzwerten der 16. BimSchV gegenibergestelit.
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TABELLE 11 : Beurteilungspegel - L, fur Strallenverkehr an ausgewéhiten Immissionspunkten,
in den Beurteilungszeitrdumen Tag und Nacht, ohne aktive Lirmschutzmafinahme

Immissionspunkt Nutzung | Orientierungs- | Immissions- | Beurteilungs- | Uberschreitung
werte OW grenzwert pegel Ly ow
IGW
Bezeich- Aufpunkt- tags/nachis tags/nachts tags/nachts tags/nachts
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6 7
10-01 2,8 WA 55/ 45 50 / 40 66,3 /58,0 11,3/13,0
10-01 58 WA 55 / 45 50 /49 67.1/58.7 121/13.7
10-02 2,8 WA 5545 50 / 49 87.0/58.6 12,0/136
10-02 58 WA 55/ 45 50 / 49 67.5/59.2 12,5/ 14,2
10-03 2.8 WA 55 / 45 50 /49 66.8/58.5 13,8/135
10-03 58 WA 55 /45 50 /49 67.4/59.0 12,4/14.0
10-04 2,8 S0 55/45 59 / 49 65.9/57.7 10.9/127
10-04 5.8 SO 55/ 45 59 / 49 66.7 /585 11,7/135
10-05 2,8 S0 55/45 50 / 49 64,0 /558 00/108
10-05 5,8 S0 55745 50 / 49 654 /57.2 10.4 /122
10-06 2.8 S0 55745 59 /49 60,3 / 52.1 53/7.1
10-06 58 SO 55 / 45 59 / 49 61.4/53.2 64/82
10-07 28 S0 55 /45 50 /49 57.1/48.8 21/38
10-07 56 S0 55/ 45 50 / 49 57.7/49.8 27148
10-08 2.8 WA 55 /45 50/ 49 58,0/49.7 30/47
10-08 58 WA 55 /45 50 /49 58.7 /50.4 37/5.4
10-09 2.8 WA 55/ 45 59 /49 55.3/47.0 03720
10-09 5.8 WA 55/ 45 59 /49 55,7/ 47 4 0.7/2.4

Die Berechnung der Beurteilungspege! Lr (Tag) fir den Straflenverkehr ergibt, dass die entsprechen-
den Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, insbesondere an den zur Strallenseite
{Chausseestrafie) liegenden Immissionspunkten in dem Beurteiiungszeitraum Tag und Nacht deutlich
Uberschritten werden.

Auch die Immissionsgrenzwerte der 16.BimSchV, welche die Zumutharkeitsgrenzen des betrofienen
Gebietes darstellen, werden in den Beurteilungszeitrdumen Tag und Nacht an mehreren Immissions-
punkten dberschritten.
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Deshalb wird die schallabschirmende Wirkung einer Lérmschutzwand mit einer Hohe von 3 Metern
parallel zum Verlauf der Chausseestralle untersucht. Die Berechnungsergebnisse der Schallausbrei-
tungsberechnung sind in TABELLE 12 aufgefthrt.

TABELLE 12 : Beurteilungspegel - L, fir StraRenverkehr an ausgewdhlten Immissionspunkten,

in den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht, mit Lirmschutzwand (Héhe 3 m)

Immissionspunkt Nutzung | Orientierungs- | Immissions- | Beurteilungs- | Uberschreitung
werte OW grenzwert pegel Lr ow
IGW
Bezeich- | Aufpunkt- tags/nachis tags/nachts tags/nachts tags/nachts
nung hohe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 8 7
(0-01 2,8 WA 55 / 45 50 / 49 58,9 /50,5 39/55
10-01 58 WA 55 /45 59 / 49 67,1/58,7 12,1/13,7
10-02 2.8 WA 55 /45 50 / 49 50.0/50.7 40757
10-02 5.8 WA 55 /45 50 /49 67.5/59.2 12,5/ 14,2
10-03 2,8 WA 55 /45 50 / 49 50.1/50.,8 411538
10-03 58 WA 55 45 59 /49 67.4 /59,0 12,4/ 14,0
10-04 2.8 80 55/45 59 /49 59.1/50.0 41159
10-04 58 S0 55/ 45 50 / 49 66.7 /58,5 11,7/135
10-05 2.8 S0 55/ 45 59 / 49 50.3 /51,1 43161
10-05 58 S0 55/45 59 /49 65.4/57.2 104/12.2
10-06 2.8 SO 55 /45 59 /49 57.8/49,5 28145
10-06 58 SO 55145 59 /49 50.7/51.5 477865
10-07 2.8 S0 55 / 45 59 /49 54.2/45.8 ~/08
10-07 58 S0 5545 50 / 49 55.2 /46,8 02/1.8
10-08 2,8 WA 55 /45 50 /49 53.4/45.1 70,1
10-08 58 WA 55/45 59/ 49 54.8/46,5 -/15
10-09 2.8 WA 55 /45 59749 52.1/43.8 e f s
10-00 58 WA 55 /45 50/ 49 52,8/ 44,5 -

Die Berechnungsergebnisse der Schallausbreitungsberechnung zeigen, dass sich die schalltechnische
Situation auf Hohe des Erdgeschosses und somit auch im Auflenbereich deutlich verbessert hat.

Die Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 werden an den zur Strallenseite liegenden
Immissionspunkien in den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht weiterhin (iberschritten.
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Auch die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenzen des betroffenen
Gebistes darstellen, werden in den Beurtsilungszeitrdumen Tag und Nacht weiterhin an mehreren
immissionspunkien Uberschritten.

Fur die von der maRgeblichen Larmquelie abgewandten Gebdudeseiten darf nach DIN 4109-2 der
mafgebliche Aubenldrmpegel chne besonderen Nachweis bei offener Bebauung um 5 dB({A) gemindert
werden. Da sich die Immissionspunkte an der strallenseitigen Fassade der Gebaude befinden, kann
damit davon ausgegangen werden, dass die Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 an
den larmabgewandien Gebédudeseiten im EG am Tag eingehalten und in der Nacht nur geringflgig
Oberschritten sind.

7.3 BERECHNUNGSERGEBNISSE - GEWERBE

Die Berechnungsergebnisse der Ausbreitungsrechnung fir den Gewerbeldrm, sind fir die Beurteilungs-
zeitrdume ,Tag" und Nacht®.als Isophonenverlauf mehifarbig fldchendeckend graphisch dargestelit; sie-
he PEGELKLASSENDARSTELLUNG - BILD4 UNDBILD 5;

Ausgehend von den im Losungsansatz aufgefihrien Gewerbebetrieben und Einrichtungen, welche mit
thren Gersuschen auf das Untersuchungsgebiet einwirken, werden dariber hinaus die Ergebnisse der
Einzelpunktberechnung (Beurteilungspegel L, ), fur die Immissionsorte 1001 bis 1009, zur guantitativen
Beurteilung der schalltechnischen Situation, in Abhéngigkeit zur Immissionshéhe, in der TABELLE 13
aufgefthrt und mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm 98 verglichen.

TABELLE 13 : Beurteilungspegel - L durch Gewerbeldrm an ausgewahlien Immissionspunkten,
in den Beurteilungszeitrdumen Tag und Nacht

Immissionspunkt Nutzung | Immissionsricht- | Beurtellungspegel Uberschreitung
werl IRW Lr des IRW
Bezeich- Aufpunkt- tagsinachts tags/nachis tags/nachts
nung héhe
[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6
10-01 2.8 WA 55140 37.0/249 R .
10-01 5.8 WA 55 / 40 37.2/27.0 -
j0-02 2.8 WA 55/ 40 38,7/26.6 -
10-02 5.8 WA 55/ 40 39.0/28,6 -
10-03 2.8 WA 55 / 40 40,5/288 -
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10-03 5,8 WA 55/ 40 40,8306 -]
10-04 28 SO 55/ 40 4241321 e
10-04 58 S0 55 /40 4281336 — ]
10-05 2.8 SO 55/ 40 44,3/36,9 e
10-05 58 S0 55/ 40 44,9138,2 /-
10-06 2,8 S0 55 / 40 46,5 /38,7 e
10-06 58 S0 55 /40 4741402 102
10-07 2.8 SO 55/ 40 48,6/34,5 we ] =
10-07 58 S0 55 / 40 496/36,7 -/ -
10-08 28 WA 55/ 40 4471314 e
10-08 5,8 WA 55/ 40 453/335 — -
10-09 2.8 WA 55 / 40 47,0/299 e
10-09 5.8 WA 55 / 40 4781326 w ] s

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnung fur den Gewerbeldrm zeigen, dass die immissionsrichtwerte
nach TA Larm 1998 und damit auch die Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, im Beur-
teilungszeitraum Tag und Nacht eingehalten werden.

Unter Berlicksichtigung der getroffenen maximalen Emissionsansatze kann die geringe Uberschreitung
des IRW am 10-06 vernachldssigt werden,

7.4 MARGEBLICHE AURENLARMPEGEL

Die DIN 4109:2018-01 zieht bei der Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von Auflenbauteilen
den ,maligeblichen Aullenldrmpegel® heran.

Fur den StraBenverkehr werden die Larmbelastungen zur Bestimmung des mafllgeblichen Aulentérm-
pege! in der Regel berechnet. Der maflgebliche AuRenldrmpegel fur Stralenverkehr ergibt sich nach DIN
4109-02:2018-01, 4.4.5.2 demnach fur den Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) und fur die Nacht (22.00 bis 06.00
Uhr) aus den jeweils zugehtrigen Beurtsilungspegein.

Betirdgt die Differenz der Strallen-Beurteilungspege! zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A) so
ergibt sich der mafRlgebiiche Auflenlarmpegel zum Schutz des Nachtschiafes aus einem um 3 dB(A) er-
héhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Fur den Gewerbeldrm wird nach DIN 4100-02:2018-01, 4.4.5.6 als maflgeblicher Aullenidrmpegel im
Regelfall der im Bebauungsplan je nach Gebietskategorie zugehdrige Tag- Immissionsrichtwert nach TA
Larm 98 eingesetzt.
Betragt die Differenz der Gewerbe-Beurteilungspege! zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A} so
ergibt sich der mallgebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschiafes aus einem um 3 dB(A) er-
héhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschiag von 10 dB(A).
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Der mafigeblichen Auenldrmpege! wird, bei Gerduschbelastung durch mehrere Schallguellen, durch die
energetische Addition der einzelnen resultierenden Auflenldrmpege! dieser Quellen gebildet. Zu dem
Summenpege! sind 3 dB(A) zu addieren.

Die nach DIN 4109-2, Absatz 4.4.5 berechneten resultierenden Aulenidrmpegs! fir den Beurteilungszeit-
raum Tag und die sich daraus ergebenden Larmpegelbersiche nach DIN 4108-1, Absatz 7.2 sind in der
TABELLE 14 ausgewiesen.

TABELLE 14 : Beurteilungspegel, IRW resultierender AuBenldrmpegel, Larmpegelbereiche, tags

Immissionspunkt Beurteilungspe- | Immissionsricht- resultierender LPB
gel Lrtags wert IRW tags maigeblicher nach
Aullentdrmpegel DIN 4109-1
La, res.
Bezeich- | Aufpunki- | Strallenverkehr Gewerbe
nung hohe mit Larmschuiz-
wand

[m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 6
{0-01 2.8 588 55 63,4 i
10-01 5.8 67,1 55 70,3 i\
10-02 2.8 50,0 55 63,6 i
10-02 5.8 67.5 55 70,7 IV
10-03 2,8 59,1 55 63,5 H
10-03 5.8 67.4 55 70,6 i\
10-04 28 58,1 55 63,6 i
10-04 5.8 66,7 55 70,0 i\
10-05 2,8 58,3 55 63.7 i
10-06 5,8 65,4 53 68.7 Vv
10-06 2.8 57,8 55 62.6 i
10-06 5,8 58,7 55 63,9 i
10-07 28 54,2 55 60,6 il
10-07 58 552 55 81,1 i
10-08 2,8 534 55 60,3 1l
10-08 5.8 54,8 55 66.9 Hi
10-09 2.8 52,1 53 50.8 i
10-09 5.8 52.8 55 60,0 1

Die Differenz der Strallen-Beurteilungspege! zwischen Tag minus Nacht betrégt an allen Immissionsorten
(I0-01 bis 10-09} weniger als 10 dB(A).
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Deshalb wird, wegen des erhdhten Schutzbedtrinisses in Rdumen, die zum Schlafen genutzt werden
kénnen, zu diesen Beurteilungspegeln ein Zuschlag von 10 dB{A) hinzugerechnet.

Die Differenz der Gewerbe-Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht betrégt an den Immissionsorten
(10-04 bis 10-08) weniger als 10 dB(A). Deshaib wird zu den Beurteilungspegeln dieser Immissionsorte
ein Zuschiag von 10 dB(A) hinzugerachnet.

Die nach DIN 4108-2, Absaiz 4.4.5 berechneten resultierenden Aufenldrmpege! und die sich daraus
ergebenden Larmpegelbereiche nach DIN 4108-1, Absaiz 7.2 sind fir den Beurteilungszeitraum Nacht
sind in der TABELLE 15 ausgewissen.

TABELLE 15 : Beurteilungspegel, resultierender Auenldrmpegel, Lérmpegelbereiche, nachts

Immissionspunkt Beurtei- | Immissions- | Beurtei- resultierender LPB
lungspegel richtwert lungspegel mafigeblicher nach
Lr nachts IRW tags Lt nachts Aulenlarmpegel DIN 4109-1
La, res.
Bezeich- | Aufpunkt- | Straflenver- | Gewerbe Gewerbe
nung héhe kehr
(m] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 2 3 4 5 8 7
10-01 2.8 50,5 40,0 64,6 i
10-01 58 587 40,0 71,9 V
10-02 2.8 50,7 40,6 64,7 i
10-02 5.8 59.2 40,0 72,3 V
10-03 2.8 50,8 40.0 654.8 i
10-03 5.8 59,0 40,0 72,2 V
10-04 2.8 50.9 40,0 654.9 il
10-04 5.8 588 33,8 71.5 \
10-05 2,8 511 36,9 64,2 il
10-06 58 57.2 38,2 70.3 3
10-08 2.8 40.5 38,7 62,8 1
10-06 58 51,5 40,2 64,8 i
10-07 2,8 45,8 40,0 61,4 i
10-07 58 46.8 40,0 62,0 1
10-08 28 451 40,0 61,0 1
10-08 5,8 46.5 40,0 61.8 I
10-09 2.8 43.8 40.0 60.4 I
10-09 58 445 46,0 60,7 i
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Aus dem Vergleich der Larmpegelbereiche in den TABELLE 14 (Spalte 6) UND TABELLE 15 (Spalte 7)
geht hervor, dass sich fur den Nachizsitraum hohere Anforderungen an die Lufischalldammung der Au-
fRenbauteile ergeben.

Fir die Berechnungsergebnisse aus TABELLE 15 wurden die Larmpegelbereiche grafisch im BILD 06 —
LARMPEGELBEREICHE abgebildet.

Bei Raumen die Uberwiegend zum Schiafen genutzt werden, wird entsprechend der DIN 4109: 2018-01
grundsatzlich der Auflenldrmpegel derjenigen Tageszeit herangezogen, welcher die héheren Anforde-
rungen ergibt.

Far Raume, die vor allem am Tage genutzt werden (zum Beispiel Blrordume) sind die Werte fUr den
Tageszeitraum heranzuziehen.

In Wohngebauden ist es empfehlenswert, auch Raume, die entsprechend der Planung nicht als Schiaf-
zimmer ausgewiesen sind, in der Auslegung der Luftschallddmmung der Auflenbauteile dennoch als
Schiafzimmer zu betrachten.

8. VORSCHLAGE FUR TEXTLICHE FESTSETZUNGEN IM BEBAUUNGSPLAN
Im Bebauungsplan wird gemaf § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB aus stéddtebaulichen Grinden festgesetzt:

{1}y Zum Schutz vor Verkehrslarm wird an der in der Planzeichnung gekennzeichneten Grundstiicks-
grenze die Errichtung einer Larmschutzwand mit einer Hohe der Oberkante von 3,00 m Gber der
Oberkante Chausseestralle festgesetzt. Die Larmschutzwand muss den durch die Wand gehen-
den A-bewerteten Schall um mehr als 25 dB mindern.

(2} Bei der Errichtung oder der Anderung von Gebaduden mit schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen
sind die Auenbauteile entsprechend den Anforderungen der DIN 4109-1:2018-01, ,Schalischutz
im Hochbau - Teil1: Mindestanforderungen” und DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau -
Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen® auszubilden. Grundlage hierzu sind
die im Plan gekennzeichneten Larmpegelbersiche, denen gemdR Tabelle 7 in der DIN 4109-
1:2018-01 maflgebliche Aulenldrmpegel Ly zugeordnet sind.

(3) Optional: Auflenwohnbereiche (z. B. Terrassen und Baikone), sind nur in Bereichen anzuordnen,
die tags einem Beurteilungspege! von weniger als 55 dB(A) ausgesetzt sind. Dabei kann ent-
sprechend DIN 4109-1 ohne besonderen Nachweis davon ausgegangen werden, dass bei offe-
ner Bebauung der mafgebliche Aulenldrmpegel an der tarmabgewandten Gebéudeseite um
mindestens 5 dB(A} geringer ausfailt.

Hinweis: Schutzbediirftige Raume, die nur Fenster besitzen, die nachis einem Beurteilungspegel von
Uber 45 dB(A) ausgesetzt sind, sind mit einer Liftungsvorrichtung (Luftwechselrate von 20 m® pro Person
und Stunde) oder anderen baulichen Mafinahmen (besondere Fensterkonstruktion) zur Beluftung zu
versehen.
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9. ZUSAMMENFASSUNG / ERGEBNISSE

Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 18 — Stdlich Marktfiecken - in der Gemeinde Neuenkirchen
wird beabsichtigt, die planungsrechtliche Voraussetzung fur die Entwickiung von Wohnungsbaufldchen
und auf einer Teilfldche auch fur Einrichtungen der Kinder- und/oder Seniorenbetreuung zu schaffen. Die
Lage des Plangebiets ist im BILD 01 — LAGEPLAN dargestelit.

In dieser schalltechnischen Untersuchung wurde geprft, ob es durch die Larmbelastungen vom Stra-
Renverkehr auf angrenzenden Verkehrswegen und durch den Gewerbeldrm, der von umliegenden Ge-
werbe- und Handelseinrichtungen ausgeht, zu schéadlichen Umwelteinwirkungen kommen kann.

Die im vorliegenden Gutachten betrachteten Baufelder mit den Immissionsorten (1001 bis 1009) sind im
BILD 01 — LAGEPLAN abgebildet.

Immissionen durch Strallenverkehr

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung sind fir den Stralenverkehr flir die Beurteilungszeit-
raume Tag und Nacht mehrfarbig flachendeckend als PEGELKLASSENDARSTELLUNG — BILD 2 UND 3
graphisch dargestellt.

Fur einzelne konkrete Immissionsorte 1001 bis 1009 werden die Beurteilungspeget als Einzelwerte in der
TABELLE 11 aufgefihri.

Die Berechnung der Beurteilungspege! Lr (Tag / Nacht) fur den Strallenverkehr ergibt, dass die enispre-
chenden Orientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1, in den Beurteilungszeitrdumen Tag und
Nacht an allen Immissionspunkten deutlich Gberschritten werden.

Die tmmissionsgrenzwerte der 16.BImSchV, welche die Zumutbarkeitsgrenzen des betroffenen Gebietes
darstellen, werden in dem Beurtellungszeitrdumen Tag und Nacht ebenfalis an mehreren Immissions-
punkten (berschritien.

Die schallabschirmende Wirkung einer Larmschutzwand mit einer Hohe von 3 Metern wird mit den Be-
rechnungsergebnissen in der TABELLE 12 dargestellt.

Immissionen durch Gewerbeldrm

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung sind fur die Beurteilungszeitrdume Tag" und Nacht*
fldchendeckend als mehrfarbige PEGELKLASSENDARSTELLUNG — BILD 4 UND BILD 5 graphisch darge-
stellt.

Fur einzelne konkrete Immissionsorte 1001 bis 1009 wurden die rechnerischen Einzelwerte fur die Beur-
teilungspegel Lr , als Ergebnis der Schallausbreitungsberechnung, in der TABELLE 13 aufgeflhrt und mit
dem entsprechenden Immissionsrichtwert nach TA L&rm 98 verglichen.
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An keinem der Immissionsorte kommt es im Beurteilungszeitraum Tag durch den Gewerbeldrm zu einer
Uberschreitung des Immissionsrichtwertes. Im Beurteilungszeitraum Nacht kommt es durch den Gewer-
beldrm nur am Immissionsort 1005 zu einer geringfligigen Uberschreitung, die unter Berticksichtigung der
Maximalansétze bel Ermittlung der Emissionsdaten vernachldssigbar ist.

Hinwsise

in den TABELLEN 14 uUND 15 werden die ,Maflgeblichen Auflenschallpegel® mit den dazugehdrigen
Larmpegelbereichen angegeben. Die Larmpegelbereiche auf Grundlage der mafigeblichen AuRenlérm-
pegel zum Schuiz des Nachtschiafes werden in BILD 6 graphisch dargestelit.

Im Abschnitt 8 werden Vorschidge zur textlichen Festsetzung im Bebauungsplan formuliert.

Die Schallausbreitungsberechnungen wurden fur das Planungsgebiet, entsprechend DIN 18005, ohne
die Beriicksichtigung von Gebduden, in freier Schallausbreitung ausgefthrt. Es ist davon auszugehen,
dass die schallabschirmende Wirkung von Randbebauung entlang der Chausseestralle zu einer Verbes-
serung der schalltechnischen Situation in den Aulenbereichen fihren wird.

Die vorliegende Gerduschimmissionsprognose stelit eine gutachtertiche Stellungnahme zum Vorhaben
dar. Die immissionsschutzrecntlich verbindliche Beurteilung bleibt der zusténdigen Genehmigungsbehér-
de vorbehalten,

Seebad Heringsdorf, 11.11.2020

Dipl.- Ing;Klaus-Peter Herrmann

:1/
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ANLAGE 1. SCHALLEMISSION - ALLGEMEINE BEGRIFFE (NACH DIN 18005-1:2002-07)

{Punkt-} Schallleistungspegel Lw

. zehnfacher dekadischer Logarithmus des Verhaltnisses der Schallleistung P zur Bezugsschallleis-
tung Pe
. Lw =10 - Ig (P/Ps) [dB(A)]

P: Die von einem Schalistrahler abgegebene akustische Leistung {Schallleistung)
P;: Bezugsschallleistung (Po = 1 pW = 10712 Waitt)

Pegel der lingenbezogenen Schalileistung L'w (auch l&dngenbezogener Schallleistungspegel”)

. logarithmisches MaR fur die von einer Linienschallquelle, oder Teilen davon, je Langeneinheit abge-
strahlte Schallleistung P’

» L'w=10-Ig (P10 12 Wm) [dB(AYm]

. Errechnung aus dem (Punkt-) Schallleistungspegel: L'w = Lw - 10 Ig (L/1m)
Schalileistung die von einer Linie mit der Lange L pro m abgestrahit wird. Dabei ist vorausgesetzt,
dass die Schallabstrahlung gleichméRig Gber die gesamte Lange verteilt ist.

Pegel der fliichenbezogenen Schallleistung L"”w (auch ,fldchenbezogener Schallleistungspegel”)
¢ logarithmisches MaR fur die von einer flachenhaften Schallquelle, oder Teilen davon, je Fl&-
cheneinheit abgestrahite Schallleistung P”
o Lw=10.1g (P10 12Wm?) [dB{AYm?}
s Errechnung aus dem {Punkt-) Schallleistungspegel: L"w = Ly~ 10 - Ig {(S8/1m)
Schallleistung, die von einer Flache der Grofle S pro m? abgestrahlt wird. Dabei ist vorausgesstzt,
dass die Schallabstrahiung gleichmadgRig ber die gesamie Fidche verteilt ist.

Modellschallleistungspege! Lw.moa / L'wanod / L Wimod

. Im Berechnungsmodell zum Ansaiz gebrachte Schallleistungspege! fir Ersatzschallquellen komple-
xer zusammenhdangender / zusammengefasster Anlagen und / oder technologischer Vorgénge.
. Basis der Modelischalileistungspege! sind Werte aus der Literatur und / oder Ergebnisse die aus ori-

entierenden Messungen.

Freiflichenverkehr und Ladevorgédnge

Die Emission des Freiflachenverkehrs wird rechnerisch nach folgender Beziehung ermitteit:

ILSP = Lwa, n + 10*log(n) - 10*log(T) + Kr dB(A)

dabei bedeuten: Lwa.1n zeitlich gemittelter Schalleistungspege! eines Fahrzeuges fur 1m und 1h
n Anzahl der auf der Teilstrecke fahrenden Fahrzeuge
T Beurteilungszeitraum: Tag = 16 Stunden

Nacht = unglinstigste Nachtstunde
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Der immissionsbezogene Schalleistungspegel fir Ladevorgénge bestimmt sich:

[IPSP = Luan + 10*10g(n) - 10*l0g(T) + Kr dB(A)

dabei bedeuten: Lwaan zeitlich gemittelter Schalleistungspege! eines Ladungsvorgangs bezogen auf 1h
n Anzahl der Be- und Entladungsvorgénge
T Beurtellungszeitraum: Tag =16 Stunden
Nacht = unglnstigste Nachtstunde

Modell - Schallleistungspegel

!L”WA,mod =lwamtlatlr-Ls dB(A)
dabei bedeuten: Lwa tn zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fir einen Vorgang pro Stunde
Lr Zeitkorrektiv, Lyr=101og (t/ Tr), in dB
f hier 1 Stunde
T Beurteilungszeit in h
La »=101log (n), in dB
n Anzahl der Vorgénge
Ls Flachenkorrektur, Ls= 101log (S/ Se), indB mit Se = 1 m?
Parkflachenverkehr

Grundlage zur Emissionsermittiung ist die Bayerische Parkplatzlarmstudie (5. Auflage). Entsprechend den
dortigen Angaben, ergibt sich der immissionswirksame Flachenschallleistungspegel IFSP eines Parkplat-
zes aller Vorgange (einschl. Durchfahranteil) aus folgender Glsichung:

IFSP = Luo * Kea + Ki+ Ko + 10 Ig (N » n) - 10 g (S / 1m?) + Kr dB(A)

dabei bedeuten:

Lo Ausgangsschallleistungspegel fir 1 Bewegung/Stunde auf einem P+R Parkplaiz
{63 dB(A)]

Kpa Zuschlag je nach Parkplatzart

Ki Zuschlag fur Taktmaximalpegelverfahren

Ko Zuschlag fur Schallanteil durchfahrender Kfz; Ko = 101g (1 + ng/44); ny = 150

Ng Anzahl der Stellpldtze des gesamtien Parkplatzes
Anzahl der Bewegungen / Stellplaiz und Stunde

n Anzahl der Stelipldtze des Parkplatzes od. der Gastebetten oder die Netto-
Verkaufsflache/10m? oder die Netto-Gastraumftdche/10m?

S Gesamtflache bzw. Teilfldche des Parkplatzes in m?

Kr Korrektur for Stunden mit erhéhter Empfindlichkeit
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Schallemission — Schallquelle StraRenverkehr (RLS 90)

Die Berechnung des Emissionspegels Lm g erfolgt nach den in der Richtlinie fir Ld&rmschutz an Straen
(RLS-90) vorgegeben Algorithmen.

Emissionspegel L, ¢

o beschreibt die Stédrke der Schallemission von einer StralRe oder einem Fahrstreifen
. berechnet sich aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zul. H&chstgeschwindigkeit, der Art
der StralRenoberflache und der Langsneigung der Stralle

Lpng= L;,T:S + Dy + Dy + Dy + D [GL1]
mit

. L= Mittelungspegel nach Gl. I

o D. Korrektur fur unterschiedliche zuléssige Hochstgeschwindigkeiten

. Diero Korrektur fur die unterschiedlichen Stralenoberflachen nach RLS 90

U Dyeg Zuschlag fur Steigungen und Gefélle nach GI. llI

o Dy Korrektur zur Berlicksichtigung von Einfachreflexion (wird durch das

Schallausbreitungsberechnungsprogramm beriicksichtigt)
Mittelungspegel [ =

L7 =373 +10-1gIM- (1 40,082 -p)] [GI. 1]
mit

o M mafRgebende stiindliche Verkehrsstérke [Kfz/n]

° P maRgebender Lkw-Anteil (Lkw mit einem zul. Gesamtgewicht tber 3,5 t) [%]

Geschwindigkeitskorrektur D,

. durch die Korrektur werden von 100 km/h abweichende zul. Héchstgeschwindigkeiten berlcksich-
tigt
D, = Loz =373+ 10 Jl ryrpr ]i (Gl 1]
Lowe = 277 + 10 - 1g[1 + (0,02 - v; 4, )?] [Gl. IV]
Liae = 23.14 12,5+ ig{vyn,) [Gl. V]
D = L = Loy [Gl. VI]
mit
° Vain zul. Hochstgeschwindigkeit fur Pkw (mind. 30 km/h, max. 130 km/h) [km/h]
. v zul. Hochstgeschwindigkeit fur Lkw (mind. 30 km/h, max. 80 km/h) [km/h]
. | S— Mittelungspegel fur 1 Pkw/h bzw. 1Lkw/h
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Steigungen und Gefdlle D,

o B

mit

StralRenoberfliche »,,, ,

-t

oy

=0.6-igl -3 firlg! =35 % [GL Vi
=0 firlgl =5°¢ (GL. Vil
g Langsneigung des Fahrstreifens [%]

Korrektur D, fUr unterschiedliche Strallenoberfldchen

"Dy ryp in B(A) bei zul. Hochstgeschw. von

StralRenoberfldche 30 km/h 40 km/h (50 km/h
1 2 3 4 5
1 | nicht geriffelter Gussgsphal@, Asphaltbetone 0.0 0.0 0.0
oder Splittmastixasphalte : ' :
2 | Betone oder geriffelte Gussasphalte 1,0 1,5 2,0
3 | Pflaster mit ebener Oberflache 2,0 2,5 3,0
4 | sonstiges Pflaster 3,0 45 6,0

* Flr larmmindernde StralRenoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwickiungen eine dauerhafte

Larmminderung nachgewiesen ist, kdnnen auch andere Korrekturwerte Ds, o berlicksichtigt werden.

ANLAGE 2:

BEGRIFFSERKLARUNG ZUR SCHALLIMMISSION

Immission

Einwirkung von Geréuschen an einer bestimmten Stelle

Immissionsrichtwert
(IRW)

Mittelungspegel LAFTm

Beurteilungspegel L

kennzeichnet die gesetzlich festgelegte, zumutbare Stérke von
Gerauschen, bei welcher im allgemeinen noch keine Stérungen,
Belastigungen bzw. Gefahrdungen fur Menschen erfolgen

A-bewerteter, zeitlicher Mittelwert des Schallpegels an einem Punkt
(z.B. am IP), ermittelt nach dem Taktmaximalverfahren

nach TA Larm 98 definierter Pegel; flir eine  Gerduschquelle wie
folgt: Der Beurteilungspegel L, ist gleich dem Mittelungspegel Lartm
des Anlagengerdusches plus (gegebenenfalls) Zu- und Abschidgen fur
Ruhezeiten und Einzelténe plus (gegebenenfalls) Pegelkorrektur fiir die
Zeitbewertung entsprechend der Beurteilungszeit.
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Algorithmus zur Berechnung des Beurtellungspegels L, gemaft TA - Larm 1998

L =10lg[L 5T

[ N

\/} -

10 a1 (\i.-h‘q.j ~Cor ""XZ'A,S*-E:I.) “‘KE,,.':’ ]

i

-+

T = Z T; =16 htags; 1 hnachts

dabeti bedeuten: T = Tellzeit ]
N = Zahl der gewdahlten Teilzeiten
LAsqj = Mittelungspege! wéhrend der Teilzeit T;
Crmet = metereclogische Komrekiur nach DIN I1SO 9613-2, Entwurf Ausgabe

September 1999, Gleichung (6)

Ky = Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit nach der TA-Larm
{1998), Abschnitt A.3.3.5 in der Teilzeit |
{Treten in einem Gerdusch wahrend bestimmter Teiizeiten T, ein oder mehrare Tone horbar hervor oder ist das Gerausch informa-

tionshaltig, so betragt der Zuschiag K-, flir diese Teilzeiten je nach Auffalligkeit 3 oder 6dB )

Kij = Zuschlag flir Impulshaltigkeit nach der TA-Ld&m (1998) Abschnitt
A.3.3.6in der Teilzeil T,
{Enthalt das zu beurteilende Gerausch wanhrend bestimmter Teilzeiten T, Impulse, 50 betragt K, fir diese Teilzeiten: K, = Lisrae, - Lasc,

Lasmay = Taktmaximal-Mittelungspegel mit der Takizeit T = 5 Sekunden;

Krjj = Zuschlag von 6 dB flr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichksit (nicht fir Ge-
werbe- und Mischgebiste):
an Werktagen: 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen: 06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

(Von der Berlcksichtigung des Zuschlages kann abgesehen werden, soweit dies wegen der besonderen orilichen Verhaltnisse unter

Beracksichtigung des Schutzes vor schadiichen Umwslteinflussen erforderlich st )
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Lérmpegelbéreiche
nach DIN 4109-2
ohne Bebauung

["IVornandene Bebauung

@ Inmissionsore

[ Baugrenzen

==L SW- 3 m ber OK Strafe
LPB 1 (56 bis 60 dB(A))

0 LB 5t s 65 dB(A)
LPB IV (66 bis 70 dB(A))

ILPBY (71-75 dB(A)

Luft; WIS 49 DOP 40
Bild 06 | Fomat A4
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rufraggeber Erlelsr
POUntzmshmens-  Hermamn & Partngr
grupps Gmbt hgenizurbiro
Storchenvisse 7 Lingenstrale 1
17989 Gricuald 17424 Fenngedor




